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Tisztelt Képviselő Asszony/Úr!


Budapest Főváros VII. kerület Erzsébetváros Önkormányzata Képviselő-testületének Szervezeti és Működési Szabályzatáról szóló 38/2020. (IX.24.) önkormányzati rendeletének 48. §-ában foglaltakkal összhangban 2020. október 14-én online lakossági fórumot szerveztünk a „Belső-Erzsébetváros forgalomcsillapítása” elnevezésű mintaprojekt (a továbbiakban: Projekt) tesztidőszaki tapasztalatairól, illetve a további forgalomcsillapítási lépésekről. Az online (facebook stream) formában megtartott fórumon az érdeklődők Niedermüller Péter polgármesternek, Szuromi Olivérnek, a Budapest Közút Zrt forgalomtechnikai kezelői főosztályvezetőjének, és Friedl Ferencnek, a BKK Zrt. innovációs főmunkatársának tehették fel kérdéseiket. (Kérdést feltenni az „Erzsébetváros Hírei” nevű facebook oldalon a videó melletti komment szekcióban volt lehetőség.)

Polgármester úr az alábbiakban foglalta össze a tesztidőszak tapasztalatait:

· Október 31-én lejár ennek a tesztidőszaknak az első fázisa, le kell szűrni a tanulságokat, el kell dönteni, hogy milyen irányba megyünk tovább. Javításokat mindig fogunk eszközölni  a jobb eredmény és kedvezőbb hatás érdekében.
· Sok lakossági észrevételt érkezett, de a beavatkozások kapcsán alapvetően támaszkodnunk kell a közlekedési-forgalomszervezési szakemberek véleményére.
· Európa számos nagyvárosában hasonló irányba megy a közlekedés fejlesztése, hogy a belvárosból a lehetőségekhez képest kiszűrjük vagy legalábbis korlátozzuk az átmenő forgalmat.
·  Bár az efféle erőfeszítés időigényes, végül mindannyiunk életminőségét javítja az, hogy ha kevesebb autó jár ezeken a szűk belső erzsébetvárosi utcákon, és élhetőbbé válik ez a településrész.
Szuromi Olivér kiemelte, hogy bíztatónak véli a Budapest Közút Zrt. az eredményeket, a Király utcának a Rumbach Sebestyén és a Károly krt. közötti szakaszát nevezte meg még beavatkozást igénylő területként, mert kevés behajtási engedélyt igényeltek tőlük, mégus sokan állnak ott.
Friedl Ferenc hangsúlyozta, hogy bár a projekt indulásakor nem minden elem váltotta be a hozzá fűzött reményeket és a korábban kis forgalmú mellékutcákban drasztikusan megnőtt a forgalom (pl. a Holló utcában, Kis Diófa utcában, Klauzál téren és a környékén, Nyár utcában), a szeptemberben bevezetett korrekciókkal jó eredményeket értünk el, mellyel kapcsolatban már pozitív visszacsatolások érkeztek. A forgalom érezhetően sokkal kisebb lett. A kerület forgalomszámlálással is monitorozza a forgalmat. A hurkos módszerrel kapcsolatban elmondta, hogy annak az a lényege, hogy ha valaki behajt egy területen, akkor nagyjából csak ugyanott tud kihajtani, így nem éri meg.  Nyilván ez a hurokrendszer azoknak is kissé megnöveli az eljutási idejét és hosszát, akik az adott tömbben élnek, viszont ha összességében nézzük a hatásokat, akkor az ő esetükben is, pozitív az összhatás, mert azokban az utcákban, amik a tömbbel határosak, is csökkent a forgalom, nem csak a kerület egyéb területein. 

A lakossági kérdések közül az alábbiakat emeljük ki:

· A parkolóhelyek megszűnésével kapcsolatban elmondta, hogy az is a cél, hogy kevesebb autót használjunk, s így kevesebb parkolóhelyre van szükség. A parkolási rendszer átalakítása pedig jelenleg párhuzamosan zajlik. A kerületben 7200 parkolóhely van és több mint 9000 bejelentett autó, ezt nemigen lehet egyensúlyba hozni. Az idejövő autókról nem is szólva.
· Az egyes épületek nehéz megközelíthetőségével kapcsolatban fontos megjegyezni, hogy az összes épületnek van megközelítési útvonala, mely a kozossegitervezes.budapest.hu honlapon lévő térképen elérhető. Nem is az volt a cél, hogy el legyen teljesen lehetetlenítve, hogy ide autóval be lehessen jönni, a cél az volt, hogy ennek a mértékét lehessen csökkenteni. Pl. ha valamit szállítani szeretnének, engedélyt kell kérni arra, hogy ezt megtehessék. 
· A hosszabb menetidőkkel kapcsolatban elhangzott, hogy az esetleges rövid távú kellemetlenségeket kiegyensúlyozzák a hosszú távú előnyök.
· A Klauzál tér körbejárhatóságát azért kellett megszüntetni, hogy ne auóközpontú legyen, hanem humanizálni lehessen a teret.
· A Király utcának a Rumbach Sebestyén utca és a Károly körút közötti szakaszán azért történt beavatkozás, mert ezen a részen évek óta olyan intenzív gyalogos forgalom van, ami messze meghaladja az itt áthaladó gépjárműveknek a számát, ezért is született az az elgondolás, hogy itt funkciót kellene váltani.
· Hosszú távon az lenne a cél, hogy mind a Kazinczy utca, mind a Király utca belső szakasza valóban gyalogos prioritású utcává tudjon alakulni, ezt hatékonyan csak fizikai eszközökkel lehet majd megoldani.
· A jövőben fizikai gátló eszközök (pl. süllyedő pollerek) alkalmazása is elképzelhető, mely biztosítaná, hogy valóban csak az engedéllydel rendelkező tudjon behajtani, de ennek a kivitelezési költségei magasak.
· Az, hogy a taxisok folyamatosan a tilosban várakoznak, nem önkormányzati hatáskörű kérdés, az a rendőrségre tartozik, az ezirányú panaszokat számukra kell címezni.
· A jelenlegi mintaprojektek eredményei alapján tervezés alá kerülhetnek más területeken is forgalomcsillapítási törekvések.

Polgármester úr elmondta, hogy folyamatosan arra bíztatják az itt élő embereket, hogy mondják el a problémákat, véleményüket, javaslataikat.

Budapest, 2020. november 30.


Niedermüller Péter
polgármester
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