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Moderatoraink Hermann Gébor sajtéfénsk és jdmagam a kabinet egyik tandcsadéja. Mi fogjuk
a beérkez0 kérdéseket - ahogy eddig is ~ moderalni.

Arra szeretném kérni a vendégeket, amellett, hogy még egyszer kdszondm, hogy eljéttek és
igyekeznek valaszolni a kérdésekre illetve allni a sarat ezek kapcsan, hogy el8szér foglaljuk
Ossze rdviden, hiszen a pilot program probaiddszaka par hét mulva lejar, hogy eddig mit voltak
a tapasztalatok.

El8szor a Polgarmester Urnak adnam meg a szot.
Niedermiiller Péter:

Koszondm szépen! En is készontok mindenkit, aki ma délutan leiilt a képernyd elé és részt vesz
ezen férumon. Igen, oktdber 31-én lejér ennek a tesztidészaknak az elss fazisa, persze lehet,
hogy ezt meg lehet hosszabbitani de mindenképpen el kell donteni, hogy milyen iranyba
megyink tovdbb. Eddig elég sok lakossagi  észrevételt kaptuk, természetesen az
¢szrevételeknek egy része illetve donté t6bbsége javaslatokkal él abban a tekintetben, hogy mit
¢s, hogyan kellene véltoztatni. Nyilvan itt mindenkinek a sajat utazdsi, autézasi szokésai a
meghatdrozok. Nagyon sok olyan folvetés van, amit egy laikus, En, aki abszolut nem ért a
forgalom szervezéshez elgondolkodtaténak tart, de hdt azért vannak szakemberek &s azért
vannak szakértd kollégaink, hogy 6k majd elddntik, hogy ezek koziil a javaslatok kéziil mi az,
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ami hasznalhaté és mi az, ami nem hasznalhato. En azt gondolom, hogy nagyon fontos annak
a leszdgezése, hogy €z egy nagyszabéasd projekt, nem tudok rola, hogy Budapesten lett volna
ez elétt ilyen nagyszabasi forgalomesillapitasi projekt, lehet, hogy volt csak En nem tudok réla.
Azt azonban tudom, hogy Eurdpa szamos nagyvéroséban hasonlé irdnyba megy a kozlekedes
fejlesztése, hogy a belvarosbol a lehetdségekhez képest kiszfirjitk vagy legaldbbis korlatozzuk
az atmend forgalmat, nyilvan nem az ott lakékrol van szé. Az atmend forgalomnak a masfajta
szervezésérdl van sz6, és ez bizony iddigényes. Tehat mi nem gondoljuk azt, hogy egyik naprol
a masikra megoldddnak itt ezek a problémak, tudjuk azt, hogy néha évekre van sziikség, amig
4tall egy 0j rend, de ezt valahol el kell kezdeni. En személy szerint teljesen elkotelezett vagyok
a forgalomesillapitas mellett. Azt gondolom, hogy mindannyiunk életmin6séget javitja az, hogy
ha kevesebb auté jar ezeken a sziik belso erzsébetvarosi utcédkon, nem kell mindenhova autoval
jérni, az ember kénytelen 1dérdl idére a szokésain is valtoztatni. En meg vagyok rola gybzoédve,
hogy ez a forgalomesillapitdsi projekt egy nagyon progressziv véllalkozas. Még egyszer
mondom, ez nem zarja ki azt, hogy esetleg most oktéber 31-el mikor egy 1j szakasz fog
elindulni, hogy milyen 8sszefiiggésben azt majd még meglatjuk, hogy ott tovabbi javitasokra
van sziikség, de hat azért vannak nagyszer{i szakembereink, hogy &k majd megmondjak, hogy
milyen irdnyba haladjunk tovabb.

Kszoéndm szépen!
Vasali Zoltan: Bn is koszonom és akkor sorrendben elbszor a kozit és utdna a BKK.
Szuromi Olivér:

UJdvézlok, mindenkit Szuromi Olivér vagyok a Budapest Kozt forgalomtechnikai
igazgatosagatol. Osszességében én most javarcszt a masodik fazis eredményeird! szeretnék
beszélni, az elsére most nem térnék ki, A masodik fazis eredményei szerintem kifejezetten
biztatéak. Magam is tobbszor végigmentem a terlileten és megszemléltem a hatdsokat, En gy
Jatom, hogy ez jelentds eredményeket ért el. Jelenleg egyetlen helyszint emelnék ki, amirél azt
gondolom, hogy még kell gondolkodni ez a Kiraly utcanak a Rumbach Sebestyén és a Karoly
Krt. kozitti szakasza. Bz a szakasz azért kilonosen érdekes a mi szamunkra, mert oda jelenleg
engedéllyel lehet csak behajtani, amit a Budapest Kézatnak kell kiadnia és tapasztalataink
szerint igen csekély a behajtasi engedélyt kérelmezdknek a szama, ehhez képest jelentds a bent
tartézkodo jarmiiveknek a szama, tehat itt valami nem stimmel. Itt mindenképpen vagy fizikai,
vagy mas tovabbi intézkedésekkel javitani kell a forgalom sziirését. Mas tekintetben mi dgy
latjuk, hogy a masodik kialakitds az sokkal hatdsosabb és sok utca tekintetében jelentds
elérelépést ért el.

Vasali Zoltan: Még mieldtt tovabbmennénk egy ehhez kapcsolodd kérdés. Amidta a
forgalomesillapitdsrol beszéliink, azdta felmeriil lehetdségkent, hogy egy utcat
engedélykotelessé tegylink vagy célforgalmasitsunk ¢és az eredeti dontés szerint azért
valasztottuk az engedélykotelest, mert talan ez jobban betartathaté, ehhez képest az elmalt
idBszakban valdoban kevesebb engedélykéres érkezett? Tehét lehet, hogy mindenki a tirelmi id6
végére hagyja? Mert a két hét mar le is telt.

Szuromi Olivér:

Kifejezett &sszehasonlitasi alapunk nincs, hiszen az el6z0 idBszakban a célforgalom volt
kitablazva, tehat akkor nem is kellett senkinek engedélyt kérnie. Akinek most engedélyt kell
kérnic az nem nagyon kér, vagy csak részben, ez cgy biztos adat, ami nekiink a keziinkben van.
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Az, hogy tovébbi utcdkban legyen célforgalmas vagy engedélykoteles behajtés ez adott esetben
a2z oktober 31-e utdni idSszakra vonatkozoan donthetd el Jelenleg nem tudok olyan
valtoztatasrol, amit oktdber 31-el bevezetnénk, de alapvetSen a legtdbb utca tekintetében nem
erzem ennek sziikségét, a Kiraly utca elébb emlitett szakasza az, amelyik kritikusnak tiinik.

Friedl Ferenc:

J6 estét kivanok. En is koszontsk mindenkit, Fried] Ferenc vagyok a Budapesti Kozlekedési
Kézponttdl. Amikor nyidron bevezettik az elsd lUtemet, akkor annak egy elég hosszas
egyeztetési idbszaka volt a keriilet vezetésével, Budapest févaros dnkorményzatinak a
szakértbivel, illetve a Budapest Kézittal egyiitt. fgy sziiletett egy olyan vaitozat, amit
bevezettiink augusztusban, Ugy gondoituk, hogy annak a pillanatban az volt a legjobb megoldas
arra, hogy elérjiik azt a célt, hogy Belsé-Erzsébetvarosban az atmené forgalmat ki tudjuk szfirni.
Sajnos nem minden eleme véltotta be a hozza fizstt reményeket és a kordbban kis forgalmu
mellékutcakban drasztikusan megnétt a forgalom. A Holl6 utcéban, Kis Diéfa utcaban, Klauza!
teren €s a kornyékén, Nyar utcdban pl. Ezekre jogosan sok kritikat kapott az nkorményzat, a
Budapest Kozt és a BKK is, és figyelembe vettiik azokat a javaslatokat, amiket a helyi lakosok
tettek. Ennek hatdsara dontstt Ugy a fovéros, illetve a keriilet, hogy akkor valtoztassunk azon a
forgalomtechnikan, ami az elsd titemben be lett vezetve. Ahogy a kollégdm is emlitette, ez
sokkal jobb eredményeket mutat az elmult idészakot tekintve. Ez olyannyira igaz, hogy azoktél
a lakoktol, akitél korabban kritikat kaptunk, t6lik pozitiv visszacsatolas is érkezett, Ez nagyon
ritka és ennek nagyon oriiltiink pl. a Nyér utcabol tobben is megkdszonték, hogy figyelembe
vettlik az & javaslataikat, és visszaallt az a forgalmi 4llapot, ami korabban az utcaban volt. De
nyilvan hasonlé példat lehetne talalni tovabhi utcékra is. Mi azt latjuk és tapasztaljuk, hogy azt
a cél, amit szerettiink volna elérni a terlileten, az megvalésult. Mérések nélkiil is hallani lehet,
hogy sokkal kisebb lett a forgalom, lchet hallani egymast az utcn, hogyha beszélgetiink,
madarcsicsergést, ami abszoliit nem volt jellemz6, vagy ha volt is, akkor nem hallottuk az
autoktdl, és a forgalom mértéke is jelentdsen csékkent. Reméljik, hogy a lakossag is
kedvezden fog hozzaallni ahhoz az allapothoz, ami most mutatkozik. Ahogy Polgarmester Ur
a felvezet$jében elmondta, természetes, hogy ha vannak még olyan kritikus részek, amelyeken
sziikséges javitani, akkor ezeket megvizsgaljuk és valtoztatni fogunk rajta.

Vasali Zoltan: Miel6it ratéménk a konkrét kérdésekre egy megelézo kérdés. A kommentekbé!
az latszik, hogy nem tudjik a lakosok, hogy mi alapjén tudjak egy utcanak a forgalmi
terheltségét mérni. Teh4t abban az esetben, ha valahol kialakul egy kritikus pont, akkor ott
kamerds mérés van és forgalomszamlas? Mi az a technika, amivel el lehet donteni, hogy
mekkora teher van egy utcan?

Fried! Ferenc:

Igen ugye a keriilet megrendelésére folyik folyamatosan forgalomszémlalas kamerds
moédszerrel ezutdn a megfeleld szakemberek segitségével ténylegesen szdmszertisitve lesz,
hogy mekkora forgalom volt az egyes mért csombpontokban, vagy utszakaszokon. Ezeket Ussze
lehet hasonlitani a beavatkozas elétti allapottal illetve az elsé iitemben mért allapottal és akkor
ezek alapjéan is tudunk donteni arrél, hogy sziikséges-e valahol valtoztatni vagy megfelels az a
forgalmi rend, ami most lathaté a teriileten.

Niedermiiller Péter:




Lehet nekem is egy kérdésem ezen az oldalon? Az utébbi napok vitdiban tobbszor felmertilt a
lakosok oldalardl, az Onok 4ltal bevezetett tgynevezett hurkos moédszer. Vannak lakok, akik
azt mondjak, hogy ennek a hurkos médszernek koszonhetden nekik sokkal tovabb tart az utjuk
&s a kérdés az volt, hogy ezzel a modszerrel szember:, vagy e-mellett, van-e barmi més olyan
alternativa az Gtvonal tervezésében, ami nem sorompokbol meg lez4rasokbdl all, hanem mas
médszer, ami nem ez a hurkos modszer. Tudom, hogy ¢z a kérdés nem hangzik nagyon
szakmaian, de hat én is csak egy vagyok a laikusok kézil.

Fried] Ferenc:

Jgen, ugye ennek a hurkos médszernek a lényege, hogy ha valaki behajt egy teriileten, akkor
nagyjabél ugyanabba a belépési pont kérmyezetébe fog tudni kihajtani a tertiletrél. Ez azért
fontos, mert ilyen esetben ténylegesen meg Jehet gatolni azt, hogy atmend forgalomként,
szok6utként hasznaljak a keriilet utcdit azok az autésok, akiknek nem itt van a céljuk. Az
augusztusban bevezetett elsd valtozat nem ilyen hurok rendszer( volt, az jobban lehetéve tette,
hogy ha hosszabb ton is, de végig lehessen hajtani a keriilet egyik végébdl a masikba. A
tapasztalatok viszont azt mutattak, hogy ez kevésté valt be, kisebb mértékben cstkkent a
forgalom, illetve nem volt akkora visszatartd ereje azon autésok szamara, akik athajtottak csak
a keriileten. Nekik még tgy is megérte, hogyha egy utcatsmbét keriilni kellett az eredeti
ttvonalukhoz képest. Nyilvan ez a hurokrendszer azoknak is kissé megnoveli az eljutasi idejét
¢s hosszat, akik az adott tombben élnek, viszont ha §sszességében nézziik a hatisokat, akkor az
% esetitkben is, mi ugy gondoljuk, hogy pozitiv az sszhatas, mert azokban az utcakban, amik
a tsmbbel hatarosak ott is csdkkent a forgalom, nem csak a keriilet egyéb teriiletein.

Vasali Zoltan: Akkor elkezdjik a kérdéseket szépen sotjaban felrakni, mert mér eléz6leg is
érkeztek illetve irnak is a kozvetitéshez.

Az elsé kérdés az az lenne, hogy az érintett szervezetek, intézmények vizsgaljik-e azt a hatast,
ami a kerlilet peremén van. Tehdt az elso hullam utan foglalkoztunk azzal, hogy hova terel¢dott
4t Belsé Erzsébetvarosbol a forgalom. A kérdes feltevdje arra kivéancsi, talén a kertilet részén
lakik, hogy ha tovabb hullamzik ez az egész &s tovabb terelddik a forgalom, akkor ez szétoszlik
és tovabb csillapodik az egyes tertileteken, vagy figyelni kell arra is, hogy hova terelddik at?

Szuromi Olivér:

Erre én valaszolnék, mar csak azért 1s, mert ez kisértetiesen hasonlit az ideiglenes forgalmi rend
bevezetéséhez. Az nagyon jellemzd, hogy ha valahol egy ideiglenes korlat bevezetésre keriil pl.
tépités vagy barmi miatt, akkor az elsd napokban kdosz jellegli a kozlekedés. Ezt nem nagyon
lehet kivédeni, mert a legtdbben nem talalkoznak az errdl szold eldzetes hirekkel. Most ez az
4llapot ehhez hasonlatos volt, de mindenhol elmondhaté, hogy a fogalom nagyjabol két héten
beliil talal maganak maésik helyet, illetve azt azért nem lehet mondani, hogy mindenki benne
marad az autéban, aki az autdban volt, hanem més modot vélaszt a kozlekedésre, de aki
mindenképpen autdzni szeretne, az keres mas alternativat, megoldést arra, hogy kozlekedni
tudjon. Van egy nagyon fontos koriilmény is, érdekes lehet, hogy a VII. keriilet kapcsan
felhozom, de Budapest kdzlekedése kapcsan fontos, hogy szeptember elején hatalmas
forgalmat levett az 0j atadott hid a Rakécezy-hid és a Hungaria gylrt kornyékérdl, ez kicsit
olyan, mint amit a Galvani-hidté! varunk. Tehat, hogy a forgalom kijjebb tudott tereldni, az 2
forgalom, amelyiknek nincs kifejezetten dolga a belvarosban. Ennek a hatasait egyébként lehet
érezni kifejezetten, mondjuk, a Hungéria gylirin reggel 4 ora hosszii torlddas az most



lerendez6dik 2 6ra alatt, tehét ez egy latvanyos hatas. Valahol egy ilyen jellegli torténet van,
hogy akik a keriiletbé] kitolédnak a Rékoczy utra azok az emberek kitolodtak egy masik tra.
Azt fontos megjegyezni, hogy a Nagykériton ugye a kerékpar savoknak a kapcsén térténtek
modositdsok és ez névelte ott a kézti kapacitast, de az Andrassy ut a Rakoczy it és a Karoly
krt. esetében ilyen igazabél nem tud torténni, mert a maximumot tudja most is teljesiteni ez a
hélézat, amire képes.

Hermann Gdbor: Ez egy valasz lehet annak, aki kérdezte, arra, hogy a kizlekedésben, amikor
mennek ,,A” pontbé] ,,B”-be, hogyan tolédnak 4t az ltvonalak és a hangsilyok. De jbit egy
olyan kérdés is, hogy arra vannak-e tervek és elképzelések, hogy a korit masik oldaldra Attolt
parkolé autékkal mi lesz, hogy ott megnd ezeknek a szdma?

Szuromi Olivér:

Mérmint, hogy a Nagykérit taloldalan tsbben szeretnének virakozni, mert ezen az oldalon nem
lehet? Tehat igy kell érteni a kérdést?

Hermann Gébor: Nehéz helyzetben vagyok, mert én nem tudom értelmezni és annal tobbet
hozzaadni, mint amit irtak. A kérdés szé szerint Uigy hangzik, hogy: Szeretném megkérdezni,
hogy milyen tervek és elképzelések vannak a korat masik oldaléra attolt parkold autok
aradataval?

Szuromi Olivér:

Alapvetden, ha most mindenre tisztin emlékszem, akkor az Erzsébet kritnak a Barcsay utcatol
kezddd6 szakaszan sziintek meg a virakozo helyek, illetve jelentdsebb mértékben sziintek meg
varakozohelyek, a Nagykoriton a VIIL keriiletben. Alapvetéen a Nagykortton emlékeim
szerint legalabbis, nem érvényes a lakossagi parkolasi engedély, merthogy ez egy févérosi
tulajdont it tehat a lakossagi parkolést ilyen médon nem érinti, de Osszességében elmondhato,
hogy megsziintek a varakozohelyek. Ezeknek a potlasaré! egyelére nem késziilt semmilyen
terv.

Niedermiiller Péter:

Teljesen természetesen a forgalomesillapitdsnak nem csak egyedill az a rész, hogy hurkosan
vagy nem hurkosan ne jojjenek be az emberek ide, hanem az, hogy generalisan kevesebb autét
hasznaljunk kézlekedésre. Ez a lényege a dolognak, amibé] az is kovetkezik, hogy ha kevesebb
autot hasznalunk, akkor kevesebb parkoldhelyre van sziikség, tehét ne abbél indul junk ki, hogy
ugyanannyi autét fogunk hasznalni. Plusz van még egy Osszetevije, amiré] sokat beszéliink itt
a kerliletben is, ez a pakoldsi rendszer atalakitdsa. Tehat a févéaros és a keriiletek is sokat
beszélnek arrél, van olyan keriilet, ami mér meg is valésitotta ezt, hogy meg kell emelni a
parkolasi dfjakat, abbdl a céibél is, hogy kevesebb autd jojjon ide. Tehat én azt a
megfogalmazést, hogy ,,a parkolni vagyo6 autok 4radata” azt enyhe tlzasnak tartom. Pontosan
az a cél, hogy ne legyen 4radat tomegkdzlekedés, bicikli, egyebek azokat kell hasznalni €s nem
feltétlentl autékat.

Vasali Zoltin: A kévetkezd kérdés az kicsit mas fokusszal tevédik fel, mert ugye a
forgalomesillapitds sordn féként az itt lakékrdl, vagy itt dttermet, szorakozohelyet
lizemeltetékrdl volt sz6. Most érkezett egy olyan kérdés, hogy ezen a keriiletrészen t&bb
irodahaz is és az ott dolgozok problémakat tapasztalnak mér az irodahdzakhoz tartozé parkoldk
megkdzelitésével kapcsolatban is illetve, hogy 6k, hogy tudjék a parkolé4st megoldani. Réjuk is
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ugyan ez az éltalinos szabaly vonatkozik, 8k is prébsljak meg megoldani autd nélkiil a
munkahelyiik megkozelitését?

Szuromi Olivér:

Egy kicsit konkretizalni kellene a Kkérdést, mert hogyha azzal van probléma, hogy az épiilet
kapujan nehéz bejutni vagy onnan kihajtani, akkor az egy fizikai probléma, amivel feltehetbleg
lehet valamit kezdeni. Viszont ha az a probléma, hogy eddig az irodahazat az ott dolgozdk ugy
kozelitették meg, hogy rendszeresen kozteriileten parkoltak, akkor igen, akkor az az altalanos
eset vonatkozik erre 1s.

Fried] Ferenc:

Ehhez még annyit tennék hozzé, hogy nem csak a lakohazakra igaz, hanem a keriiletben
talaihaté Gsszes épiiletre, hogy egyiknek sincsen olyan ttvonala, hogy ne lehetne megkozeliteni
a varos valamelyik részér8l. Tehat az nem volt cél, hogy el legyen teljesen lehetetlenitve, hogy
ide autéval be lehessen jonni, a cél az volt, hogy ennek a mértékét lehessen csokkenteni. A
keriilet honlapjan, illetve a kozossegitervezes.budapest.hu honlapon is font van jelenleg az a
térlép, ami mutatja, hogy melyik utcdban milyen forgalmi rend érvényes most, ezeket érdemes
tanulményozni. Ha valakinek nem teljesen egyértelmil, hogyan kozelitheti meg a lakéhelyét
vagy az irodahézat ahol dolgozik, akkor ezt a térképet javaslom megnézni és err6l informalddni,
hogy hogyan lehet elérni az Uti céljukat.

Vasali Zoltan: Csak alatAmasztva azt, amit az imént hallottunk, az énkorményzathoz beérkezd
egyes lakossagi kérdésekre, hogy melyik hazat honnan lehet megkozeliteni ezekre kiilén-killon
mi is valaszt kaptunk és eljuttatjuk a lakosokhoz, tehat nem csak itt a férumon lehet feltenni
ezeket a kérdéseket.

A kovetkezd kérdés, hogy a Klauzal ter korbejarhatésagat miért kellett megsziintetni? A
hozzasz6lo szerint ez csak az itt 618k életét neheziti meg. Teszem fel ugy ezt a kérdést, hogy
clézé forumunk a Klauzal tér atalakitdsaval volt kapesolatos, €z egy gocpont ilyen tekintetben
és sok valtozas varhatd itt, meg volt eddig is.

Friedl Ferene:

A korabbi forgalmi rend szerint nagyon sok probléma volt a Klauzél teret 6vez utcék esetében,
igy a Kis didfa utca, Nyar utca térségébdl. A beérkezd javaslatok alapjan a kerillettel kozdsen
lett ddntés arrdl, hogy itt egy uj forgalmi rend keriiljon bevezetésre, aminek célja az 1s, hogy
humanizalni lehessen ezt a teret. A keriilet ezen részének kozpontjdban helyezkedik el ez a tér
és fontos lenne, hogy ez ne egy autd kozpontu teriilet legyen, hanem a helyben él6k kényelmét
szolgalja és lehessen a téren is nyugodt szivvel sétalni a gyerekekkel, vagy nézelddni, tehat
megkozelithetk legyenck azért az épiiletek, amik itt talalhatok ezen a szakaszon.

Hermann Gabor: A parkold hazakhoz visszatérve, mert ezzel a témaval kapcsolatban tjabb
kérdések érkeznek. Van a Wesselényi utca 16-ban egy parkolé haz ezzel kapcsolatban jott
kérdés. Azt mondjak, 220 parkolohely van magéban az irodahézban, 6k adott esetben el tudjék,
fogadni, hogy az emberek menjenek biciklivel, tomegkdzlekedéssel, de maga az épiilet ugy lett
kialakitva, hogy vannak ott parkolok, akkor ezek maradjanak tiresen, vagy hogyan lehet dket
felhasznalni? Illetve azt irjak, hogy épitményadot fizetnek a parkolék utin az
onkorményzatnak, emiatt elvarjdk, hogy akkor ott parkolhassanak az emberek, tehat
mehessenek oda kocsival probléma mentesen.



Friedl Ferenc:

Ahogy az ¢l6z6 vilaszomban emlitettern, nincsen olyan utca vagy épiilet Belso-
Erzsébetvarosban, amit ne lehetne megkdzeliteni. Még a kirdly utcéba is lehetSség van arra,
hogy az ott lakok autéval tudjanak akar a hazuk elé menni, ha valamit szallitani szeretnének,
engedélyt kell kérni arra, hogy ezt megtehessék. A Wesselényi utcai parkoléhézat is meg lehet
kozeliteni, nyilvan kicsit nehezebb, mint a korabbi allapot volt, de nem lehetetlen. Nincsen
betiltva, hogy a parkolét, ami magantulajdonban van, azt barki hasznélhassa, s6t meg kellene
vizsgalni, hogy az irodahizakban mennyire van kihasznalva az a parkolé mennyiség, ami
ezekben az épiiletekben van, és meg lehetne vizsgélni, hogy ezeket részben lakossagi parkoldsra
lehessen hasznalni.

Vasali Zoltin: A kovetkezd kérdés egy konkrét Gtszakasszal kapcsolatos. A hozzdszdld
elismeri, hogy a Ny4r utca forgalma csillapftott, de azt mondta, hogy a Sip utca forgalma nétt.
A kés6bbiekben, hogyan lehetne ez tovabb terelheté vagy forgalomt6! jobban mentesithets?
Illetve a kérdés masik része hogy a Dohény utcai zsinagoga- Sip utca kozotti szakasza is elég
tilterhelt vagy ugyan akkora maradt a forgalom. Ezen a késébbiekben terveznek-c valtoztatni?

Fried! Ferenc:

Ugye a Dohany utcai zsinagdga és a Sip utca kozotti szakasz kevésbé forgalomesillapithato,
mert a Kiskorit felél a Rakéczy 1t ezen az ttvonalon érhetd el, ugye nincsen baira kanyarodasi
lehetSség az Astoria csomépontba, csak egyenesen meg jobbra kis sikban lehet fordulni, gy
hélézati szempontbél fontos hogy ezen utszakasz forgalmi rendje megmaradjon. A sip utca
bels6 szakasza a Dohany utca- Wesselényi utca illetve a Dob utca kozstt szakasza, ahol
valdban nétt a forgalom nagysaga a kordbbiakhoz képest. Ez amiatt van, mert a Sip utcgval
parhuzamos utcakban mas forgalmi rend lépett életbe azt, hogy ezen lehet-¢ csillapitani azt meg
kell vizsgélnunk a Budapest Kéztitnak és a keriiletnek is, hogy lehet-e mérsékelni az itt kialakult
forgalmat.

Hermann Gabor: Erkezett egy valaszreakcié az eléz6 megszélaldsra szintén a parkolohazak
kapcsan. Az volt az allitas, hogy kicsit nehezebb megkozeliteni 6ket, erre az a vélasz érkezett,
hogy nem kicsit, hanem nagyon nehéz megkdzeliteni. Arra, hogy meg kell vizsgélni, hogy a
parkoldkat mennyire hasznaljdk és mennyire telitett a parkold, azt irjak, hogy mindegyik
parkolé hasznalatban van.

Erkezeit egy olyan kérdés is, a Kirdly utcaval kapcsolatban, hogy az, hogy nem lehet oda
behajtani az borzalmas, és plusz 10 perc annak, aki haza akar jutni.

Fried! Ferenc:

A Kiraly utcard] elmondhatd, hogy onnan indult ki az egész forgalomcsillapitds Stlete még
2013-ban, akkor készitett a BKK cgy tervet arra, hogy hogyan lehetne a Kirdly utcat valamilyen
szinten forgalomesillapitani. A tanulmany vége az lett, hogy nem lehet a Kirdly utcat egy
tszakaszként kezelni, mindenféleképpen teriileti beavatkozasra van sziikség. Akkor ez a terv
megfeneklett, nem kapott politikai tamogatast, és nem lett tovabb tervezve, viszont a problémak
megmaradtak. A Kiraly utcinak ez a bels szakasza, amirdl sz6 van, ez a Rumbach Sebestyén
utca ¢s a Karoly korut kozotti szakasz. Ezen a részen eévek bta olyan intenziv gyalogos forgalom
van, ami messze meghaladja az itt athalad6 gépjarmiiveknek a szamaét, ezért is sziiletett az az
elgondolas, hogy itt funkeiét kellene véltani. Bz nem egy mostani Gtlet, nem a mostani




forgalomesillapitési pilot projekt miatt jutott €z eszébe a déntéshozoknak. korabban is késziiit
mér forgalomesillapitasi koncepcio, amit a keriilet készittetett és ebben is megjelent mar az a
gondolat, hogy a kiraly utcdnak ez a belsd szakasza gyalogos prioritasi legyen a gépjarmil
prioritassal szemben. En tgy gondolom, hogy nem lett cllehetetlenitve itt sem az, hogy aki a
kérnyéken él az meg tudja kozeliteni a Jakasat. Sokkal kisebb lett a forgalom a kiraly utcédban
és a Rumbach Sebestyén utcdban is, igy nem gondoljuk azt, hogy megallja a helyét az, hogy
sokkal tobb id6be telik eljutni ezekre a részekre, mint korabban. Kihajtani ki lehet tovabbra is
a Kéaroly korut felé a Rumbach Sebestyén utcan és a Wesselényi utcan keresztiil elérhetd a
Kaéroly kort.

Niedermiiller Péter:

Gyakran felvetddott, ami most elhangzott, hogy nekem most emiatt 10 perccel hosszabb az
utam, vagy 5 perccel tobb az utam. En ezt minden tovabbi nélkiil elhiszem, csak azt gondolom,
hogy ezeket a dolgokat valahogy ki kell egyenstilyozni. Lehet, hogy 5-6-7 perccel tovabb fart
esetenként az ut, de azt kell megnézni, hogy ennek hosszitavon milyen hasznai vannak, hogy
mégiscsak kisebb a forgalom, jobba levegt stb. De az, hogy néhany perccel hosszabb valakinek
az Utja az nem elegendd ok arra, hogy egy ilyen projektet ledllitsunk, vagy ne vigyitk eldre.
Igen vannak olyan dolgok, amiken valtoztatni kell, és ezeknek van esetenként ilyen
kovetkezménye is, mikor néhany perccel tovabb tart az utam. Azt gondolom, hogy ezeket az
esetleges rovid tavh kellemetlenségeket kiegyensilyozzak a hosszi tavi elényok.

Vasali Zoltan: A kovetkezd kérdés Polgarmester ut kompetencidjaba tartozik. Rendszeresen,
elézé forumokon is felmeriilt mar a kartéritésnek a dilemmaja. Jelen esetben egy
{izlettulajdonos érzi ugy, hogy a forgalomesillapités miatt keriilt a csod szélére. Ugye tudjuk,
hogy covid is van, sok minden befolydsolja az itt él6k lehetbségeit. Mit mondana erre a
polgérmester ur?

Niedermiiller Péter:

Elészor is nagyon nehezen tudom elképzelni, hogy valaki a forgalomcsillapitds miatt ment
csbdbe, azt gondolom, hogy ez egy abszurd felvetes. Azt jobban el tudom képzelni, hogy
killonbozd tényezdk hatdsara valakinek a Jehetéségei besziikiiltek covid stb. Az
onkormanyzatnak hihetetlentil kevés lehetsége van arra, hogy a nehéz helyzetbe jutott
véllalkozasokat megsegitse, hiszen az énkormanyzat is folyamatosan elesik minden szokasos
bevételétdl. Tehat ha nem mikddik a gazdasag, ha nem mitkédnek a vallalkozasok, akkor
annyival kevesebb iparfizési adohoz jutunk. Tehaz itt egy 6rddgi kér van, amiben mi nem
nagyon tudunk mit tenni. It nyilvanvalé egyébként a kormanyzati felelosség, tehat a
kormanynak kellene, mint, ahogy az 0sszes eurdpai orszagban ez torténik. Vagy az torténik,
mint pl. Ausztridban, hogy a kormany egy nagyon jelentds dsszeget ad az onkormanyzatoknak
es azt mondja, hogy ezt az Osszeget forditsatok a helyben 1évé véallalkozdsok megsegitésere, de
héat mindannyian tudjuk, hogy Magyarorszagon errdl sz6 nincs.

Hermann Gaber: Az irodahézakkal kapcsolatban j6tt egy kompromisszumos javaslat illetve
kérdés: Ha minden igy marad lehet-e engedélyt kérni az itt dolgozoknak a célforgalmakon valé
athajtasra pl. a Kazinczy utcan?

Friedl Ferenc:



A Kazinczy utca egy évek 6ta neural gikus ttszakasza a VII. keriiletnek. Egy nagyon sziik utca
nagyon keskeny jardakkal, ugyanakkor szerencsés médon egy megfeleld burkolattal ellatott
Utszakaszrél van szé. Ennek az utcénak a funkcidja nem az, hogy ezen egy olyan forgalom
megjelenjen, ami csak azért hasznalna ezt az utat, mert szeretne athajtani a teriileten, még akkor
is, ha arrdl van sz6, hogy valamelyik szomszédos utcat tudja megkozeliteni. A Kazinczy utcdval
parhuzamos utcékat lehet hasznélni, gy hogy a Wesselényi a Dohény vagy a Dob utca adott
szakaszai elérhetévé valjanak. Nyilvan ehhez mir az is sziikséges, hogy amikor elindul
otthonrél az ember az irodahdzba, akkor mér ezt figyelembe véve valassza ki az utvonalt, hogy
be tudjon hajtani azokon a belépési pontokon a keriilet ezen részébe, amelyeken keresztiil
elérhetévé valnak az emlitett utcék. Hosszi tvon az lenne a cél, hogy mind a Kazinczy utca
mind a Kiraly utca belsé szakasza valoban egy gyalogos prioritist utcava tudjon alakulni, ezt
hatékonyan csak fizikai eszkézokkel lehet megoldani. Pl siillyeds pollerek alkalmazasaval,
amit ténylegesen csak azok tudnak aktivalni &s lesiillyeszteni az utburkolat szintjére, akiknek
megvan az chhez sziikséges engedélyiikk. Ami most zajlik az egy pilot projekt, nem volt
lehetéség arra, hogy ilyen Jellegii épitett elemeket is alkalmazni tudjunk, de ha bevilik ez a
forgalomesillapitasi koncepci6 a kertilet ezen részeben, akkor javasoljuk majd ezek telepitését
minél el6bb, és ez hatékonyan tudja sziirni az dtmend forgalmat is. Ugye erre mar Budapest
szdmos kertiletében van példa, példaul az V. kertiletben, az egyetem téren illetve a Ferenciek
teren is vannak ilyen siillyed6 pollerek elhelyezve, amelyeket a helyben é16k tudnak hasznélni,
illetve a 15-115-6s buszok 4t tudnak hajtani ezeken. Hasonl6 létesiilt a vértantk terén is oft is
ugyanilyen elv szerint tizemel ez a poller, illetve a II. keriiletben a Lévéhaz utcénak a két vége
is gy van lezérva a Kaplar u. és a Fény u. kozott, hogy oda csak az tud behajtani, akinek van
dolga. Helyi lakosok, illetve az adott szakaszon kereskedelmi tevékenységet folytatd
vallalkozasok, iizletek is meg tudjak oldani az aruszallitisukat.

Niedermiiller Péter:

Tehét az On javaslata az, hogy ha a forgalom csillapitast hosszii tavon meg akarjuk tartani
Bels6-Erzsébetvarosban, akkor elsésorban ilyen fizikai akadalyokat alkalmazzunk? Ehhez
kapcsolédik a kérdés méasodik és harmadik része. Tehat ez azt jelenti, hogy ha ezek a fizikaj
akadalyok lestillyed$ polierek megval6sulnak, akkor nincs sziikség a hurkokra? Van valami
adat a tekintetben, hogy a fol le mozgd akadélyok telepitésének milyen kéltségei vannak?

Friedl Ferenc:

Igen meg lehet vizsgélni, hogy ha ilyen fizikai gatlé eszkdzok keriilnek beépitésre, akkor feliil
lehet-¢ vizsgélni a forgalmi rendet. Azt, hogy konkrétan, milyen beruhazasi k&ltsége van ennek,
azt sajnos nem tudom megmondani,

Szuromi Olivér:

Annyit tennék csak ehhez, hozza, hogy ezek a fizikai eszkzok nagyon hatékonyan gatoljék az
athajtést azok szdmara, akik nem rendelkeznek engedéllyel. de azt tegyiik tisztaba, hogy ez nem
azt jelenti, hogy akkor a Wesselényi utca teljes egyirdnylsaga visszaall és lesz benne par oszlop,
amin mindenki athajthat. Tehat szakmailag ezeket az oszlopokat csak gy lehet értelmezni,
hogy azok mindenképpen kettévignak tdmboket, teriileteket egymasté! és azon csak egy
nagyon sziik kor haladhat at, tehat sehol nincs a varosban olyan oszlop ahol nagyobb az athajtok
kore, mert akkor nincs értelme Osszességében. Bels6-Erzsébetvarosban szerintem alapvetéen a
Kiraly utca végének teherforgalmi kezelésére lehetne leginkabb ezt felvetni illetve a Kazinczy




utca mitkodésének rendezésére, de alapvetden a hurok rendszer azért valamilyen formaban meg
kell, hogy maradjon.

Fried] Ferenc:

Enis igy gondoltam, hogy ezeknek a pollereknek az alkalmazéasa ténylegesen csak a Kiraly utca
illetve a Kazinczy utcinak egyes szakaszain j6hetnek szdba.

Hermann Gabor: Egy reakcio érkezett kérdes forméajaban, arra felvetésre, amit Polgarmester
Ur mondott. Az, hogy néhany perccel hosszabb az it azzal kell szembe 4llitani, hogy jobb a
levegd, tisztabb éihetd lesz a kérnyék. Erre az a reakcio, hogy nem a néhany perc a fontos,
hanem az, hogy ez alatt az id6 alatt mennyivel t6bb karos anyag keriil a leveg8be, és ezt mértitk-
e? Valaki hozzatette, hogy rdadésul szamtalanszor ithalad ugyan az az autd egymas utan ugyan
azon a teriileten, mert parkolot keres.

Niedermiiller Péter:

En nem vagyok szakember, de az urak erre utaltak az el6bb és a sajat forgalomesillapitasi
tapasztalatainkbol is tudjuk, hogy lényegesen csékkent az atmend forgalom, nem csak par
autéval lett kevesebb, amibél az kovetkezik nyilvanvaléan, hogy ez valamilyen mértékben
hozzéjarult a levegd tisztasagahoz. En nem vonom kétségbe, hogy ha valakinek 3 perccel tobbet
kell autéznia az 3 perc plusz karos anyag kibocséjtast jelent, de ugyanakkor nem 100 autd megy
azon az Utszakaszon keresztill, hanem 5 és ez a két dolog kiegyensiilyozza egymast. S6t azt
gondolom, hogy az, hogy 7.vel t6bb kort kell tennie az embernek az sokkal kisebb karos anyag
kibocséjtas, mintha 100-150 auté menne 4t ugyanazan a teriileten.

Vasali Zoltan: Van olyan kérdés, amit a nézdk pontositani probélnak, ezért kicsit mashogy
felteszem Ujra. Ha a forgalomesillapits tertiletérdl, sikeriilt a parkolé autokat is kijjebb
szoritani, akkor, ha ott tartésan megjelend parkolé mennyiség van, akkor a teriilet tobbi részére
terveziink-e valamilyen forgalomesillapitast?

Niedermiiller Péter:

Azért nevezziik ezt pilot projektnek, mert most meg akarjuk nézni, hogy ezen a sziik Belso-
Erzsébetvarosi részen milyen eredményeket értink el. En az elébb utaltam mér rd, hogy nem
gondolom azt, hogy mondjuk augusztus cleje és oktéber vége kozotti id6szak az elégséges arra,
hogy minden tapasztalatot lesziirjiink, minden vizsgalatot elvégezziink. Nyilvanvaloan ez egy
hosszabb idé. En azt gondolom €s ez a személyes véleményem, hogy ha ez a Belsé-
Erzsébetvarosi projekt végre labra all, hogy oktGberben vagy janudrban az mindegy, ha kialakul
egy végleges rend, akkor igen a kovetkezo szakaszban kell tenni mashol egy kisérletet arra,
hogy nézzik meg, hogy a keriilet més részein, akér a Rottenbiller utcan tul, akdr a kératon tal
hol van olyan teriilet, ahol szintén ki lehet probalni & forgalomcsillapitast. Egy dolgot szeretnék
leszogezni, arr6l szo nincs, hogy alapos meggondolas nélkill, raeresszilk a kerfiletre a
forgalomcsillapitst. Arré] van sz6, hogy most megnézzik, hogy mi torténik itt, és utana lehet,
hogy 1 lehet, hogy 1,5 ¢év mtilva mashol is tesziink egy ilyen kisérletet. De még egyszer
mondom, ez egy hosszi tavi projekt nem egyik naprél a masikra torténik.

Fried] Ferenc:

Szeretnék én is hozzaszolni. Azok a pilot projektek, amik folynak nem csak a VIL keriiletben,
de a varos egyéb pontjain is, ezek egy ugynevezett kozlekedésbiztonsagi és forgalomesillapitasi
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tervnek a részei. Ezek az intézkedési terveknek a minta projektjei. A févaros célja az, hogy
sziilessen egy olyan eszkdztdr, kézikényv, amit a fvaros sszes keriilete tud alkalmazni az
adott kertiletekben fellépd kozlekedési probléméknak a megoldasara. Most a mintaprojektek
jeliege mindenhol eltérd, tehat minden kertiletben més- més tipusu forgalomcsillapftasi eszkozt
probaltunk ki és ezeknek a tapasztalatait gyiijtiitk most 6ssze és a tapasztalatok
figyelembevételével fog megsziiletni az a végleges javaslat, amit ¢tlapként tudunk majd
felkinlni a budapesti kertiletek szdméra és a kertiletek 6nmaguk fogjak tudni majd elddnteni,
hogy az egyes problémékra milyen médszert, szeretnének majd alkalmazni. Nyilvan lesz
lehetéség arra, hogy az ilyen jellegii fogalomesillapitasi beavatkozast a VII. kertilet mas részein
vagy a IX. keriiletben vagy barhol Budapesten ki lehessen majd prébalni, vagy akdr megnézni,
hogy a t5bbi keriiletben az egyeb forgalomesillapité intézkedések milyen eredményt értek el,
¢s ha a vezetSknek az lesz a meglétésa, hogy ez lehet a megoldas a mi kertiletiinkben is akkor
azt be lehet vezetni,

Hermann Gabor: Egy rovid, de konkrét kérdés A Dob utca 27. alatti 6vodanal miért sziintették
meg a parkoldst, miért vannak viragladak a helyén? Hol parkoljanak a sziildk, akik a
gyerekekért mennek?

Szuromi Olivér:

Nem tudom pontosan hova tartoznak a hazszamok de, hogyha j6l sejtem ez a Holié utca
magassagéban lehet vagy kornyékén, mert azon a szakaszon volt ilyen valtozas. Ez
Osszefliggésben van azzal, hogy a Dob utca Hollé utcénak a keresztez6dése az talén a
legsziikebb keresztezédés az egész tombben mégis ez a koncepcio kanyarodasra késztet
mindenkit és ennek a kanyarodasi manévernek a hely sziikségletét biztositja a parkolas tilalma.

Vasali Zoltin: Tébb kérdés is azt firtatja, hogy azok a Jotékony hatésok, amik az egész
forgalomesillapitdsnak a kévetkezményei lehetnek a zaj csbkkenése, levegd mindség javuldsa,
illetve a forgalom mérése adott teriileteken, ezeket az adatokat az Snkormanyzat tervezi-e
nyilvanossagra hozni a késébbiekben, ha ezek majd a rendelkezésiinkre allnak?

Niedermiiller Péter:

Természetesen, ezek nem titkos adatok. Minden olyan adatot, amit publikédlni tudunk azt
nyilvanossigra fogunk hozni. Pontosan az a cél, hogy az itt é18 emberek megertsék, hogy ezek
az intézkedések az O cletmindségiiket javitjak és ezt konkrét szamokon keresztiil értik meg
leginkabb. Igen abszolut nyilvénosségra hozzuk.

Hermann Gabor: Egy felvetés érkezett. Ha a Klauzal utcaban, nagy az atmené forgalom,
megoldhatd-e, hogy a pakoldst csak a helyi lakéknak engedjék meg.

Niedermiiller Péter:

Az, hogy a pakolast csak a helyi lakoknak engedjiik meg az egy nehezen értelmezhets mondat,
de ha arra gondol a kérdezd, igen. Azt tervezi az Onkormanyzat az 1ij parkoldsi rend
kialakitdsanal, hogy mindeniitt legyenek olyan z6nak, amelyekben legalabb este 6 6ra utén
kizarélag a helyi lakok tudjanak parkolni. Ugye az igazi problémit ez jelenti, hogy mikor a
lakok megérkeznek, mondjuk 18:00 dra utdn, mert autéval Jarnak munkdaba és nem tudnak hol
parkolni. Tehat igen a parkoldsi rendszert ugy fogjuk kialakitani, hogy lesznek ilyen,
meghatérozott idészakokban, napszakokban kizérélagosan helyi lakéknak szolgalé pakolasi
szférak igen.
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Vasali Zoltan: Még a két forum kozott beérkezett e-mailes megkeresések kozott rendszeresen
szerepelt az a probléma, hogy ha az egész forgalom atalakitisnak volt egy olyan része, hogy a
biciklis forgalmat tobb egy irnyl utcaval szemben is engedni fogjuk, akkor ez nem tal
balesetveszélyes-e. Amikor a forgalomcsillapités elsé hullama Jezarult, akkor tudtunk konkret
adatokat, hogy idéaranyosan nem nétt a balesetek szama ezen a teriileten. Az elmult 2-3 hétben
tudunk-e valamit arrol, hogy ez okozott-e problémat?

Friedl Ferenc:

A BKK-hoz nem érkezett jelzés, hogy barmilyen baleset tortént volna akér az elsd, akar a
masodik iitem bevezetése utan.

Hermann Gabor:

Mindig, hogyha a forgalomesillapitasrol van forum, akkor eldkeriil a dugédij ezt most is
megemilitik. A belsd kertileteknek jobb lenne a dugodi] bevezetése, akkor valéban csokkenne
az 4tmené forgalom.

Friedl Ferenc:

Korébban sziilettek tanulmanyok arra vonatkozéan, hogy hogyan lebetne a belvaros teriiletén
csdkkenteni a forgalmat. Nemzetkdzi tapasztalatokra alapozva felmeriilt a - nevezziik inkabb
behajtasi mint - dugddijnak a bevezetése. Ez arrdl szélna, hogy egy adott teriiletre csak
dijfizetés ellenében lehetne behajtani, ezaltal lebetne sziirni, ill. csokkenteni a forgalom
mértékét. A behajtasi dij bevezetése szerepel a fovéaros stratégial terveiben, mind a
véarosfejlesztési mind a kizlekedésfejlesztési koncepcidban a budapesti mobilitasi tervben.
Azonban jelenleg jogszabdlyi akadalya van annak, hogy errdl egyaltaldn lehessen beszélni,
jelenleg ugyanis tiltjak a torvények, hogy ilyen jellegli dijat lehessen beszedni, nem csak a
f4varos, hanem az orszag barmely teriiletén.

Vasali Zoltan: Megint egy kérdés, ami a forgalmi hulldmok tovabbi ter{iletekre vonatkozo
hatasat firtatja. A fouthalozatra terelt forgalom kapcsan, tervez-e barki oft is
forgalomcsillapitast? Mert Belss-Erzsébetvarosban  elsésorban  kisebb utcékon, kisebb
terilleteken jellemzd ez, de a foit halézatot érintheti-e a késdbbiekben bérmilyen
forgalomcsillapitas?

Szuromi Olivér:

Erre azért valaszolnék én, mert koncepciondlisan eléfordulhatnak ilyen gondolatok ezekrdl
esetleg majd a kollégam (Fried] Ferenc) tobbet mond, viszont a kozeljovében varbaté a M3
metrd kozépsd szakaszénak a potlasa, ami a Karoly krt. ill. az Andrassy ut atbocsajto
képességére is elég nagy hatéssal lesz. Tehat ez nem egy szdndékos forgalomcsillapitas, hanem
a metrd potlasanak a hatasa lesz, tigyhogy erre mindenkinek késziilnie kell. November 7-t6l ez
el fog indulni és erre mindenképp szamitani kell, j6 is, hogy ezt most el tudom itt mondani.
Egyéb mas beavatkozas, s6t operativ szinten, mert ugye a Budapest Kozut az operativ kezeld
azon a Nagykoriton inkabb kapacitasnovel6 intézkedések torténtek az elmult két honapban,

mert nem szeptemberben kezd6dstt a kapacitas névelés, hanem mar eltte is tettiink ilyen
intézkedéseket.

Friedl Ferenc:
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Atfogé jelleggel azért az elmondhatd, hogy cél az, hogy a Nagykériton beliili teriilet forgalma
csokkenjen. Mindig elfelejtjiik, azt, hogy elmilt évtizedben sok véltozas tortént a vérosban.
Megépiilt az M4 metro, szakaszosan wjul meg a M3 metrd, elindult a budai fonéds villamos
hélozat, az 1-es villamos meghosszabbitasa, ill. komplett feltijitasa is megtértént. Minden évben
volt egy-egy szakaszon, a Nagykoériton is villamos palya feltjitas, ami reményeink szerint most
méar megoldja az intenziv hasznalatbél adédé problémakat és nem lesz sziikség arra, hogy
évenként fel legyen tirva a Nagykértt. Lényeg a lényeg, hogy a belsé teriileten is sziikség van
olyan intézkedésekre, amik az el6bb felsorolt kézdsségi kézlekedés fejlesztési beavatkozésokat,
projekteket valahogy kompenzaljak. Mindig az torténik, hogy épiil egy M0-4s hid éptl egy
Rakéczy-hid, de nem térténik a belvarosban semmi ellentételezése ennek. Ugyan gy 2x3-as
savban lehet kozlekedni, ami miatt megjelenik olyan forgalom is, ami ezt az Utszakaszt is
atmend jelleggel hasznalja. Elég csak kimenni a Rékéczi utra, és lehet ldtni, hogy az ottani
lizletek tobbsége haldoklik. Nem azért mert nincs parkoldhely, hanem mert olyan zajos és olyan
szlikek a jardék, hogy a helyben &lék és ide crkezé vendégek minél hamarabb szeretnének
eltiinni errdl a teriiletrdl. Most folyik egy MORE nevti kutatds fejlesztési programnak a
kutatdsa, ez egy EU-s kutatés-fejlesztési program, ami vizsgélja azokat a lehetbségeket, hogy
az ilyen tranzit jellegii Utvonalakat, mint ami a févaros esetében az Erzsébet Hid- Rakoczy ut
Kossuth Lajos tengely, ezen milyen médszerrel lehet valtoztatni, milyen beavatkozésokat lehet
tenni. K6zéptdvon itt is cél, hogy ez a kvazi varosi autopalyanak csufolt Gtszakasz Wra élettel
teli legyen és egy sokkal bardtsagosabb, varosiasabb kdrnyezetet tudjuk biztositani. Mi most
chhez varjuk is az &tleteket. A BKK honlapjén elérhets az a feliilet, ahol mar most is lehet
javaslatokat tenni, hogy milyen Rékdczi utat szeretne l4tni a jovében.

Hermann Gabor: Széba keriilt mar ¢z ma is €s kordbban is, de tSbben is kérdezik a Klauzal
térrel kapesolatban. A Klauzal téren a korlatozds nem a lakok érdekeit szolgalja. Az egyiranyi
tabldnal szemben 70-90 km/h-val szabalytalanul behajté autdsok valoban a nyugodt sétat teszik
lehetévé? En a téren lakom és onnant6l, hogy beérek a keriiletbe, 15-20 percet vezetek
pluszban, mert a Csanyi u és a Kis Diéfa u. koziti szakaszon nem tudok egy kort megtenni, ha
€pp nincs parkolé amennyiben a Nagy diéfa utcan jovok be. Azért, hogy a Nagy és a Kis Diéfa
u. kdzétti szakaszt elérfem, szabalyosan a keriilet ttls6 vegérdl kell elindulnom ez normalis?

A Klauzal utca nagyon leterhelt lett a Wesselényi és a Rékéezi it kdzstt. Lehetne, hogy a
Dohany u. forgalmét ne terheljék ra erre a szakaszra az eddigiek melié?

Lehetséges a Klauzal utca megndvekedett forgalmanak a csokkentése? Nem csak a Dohany
utcabol kell erre kanyarodnia az athaladéknak. De irtak, hogy a Kiauzal térrél a Hollé utcaba
is csak a Klauzal utca érintésével tud eljutni, tehat ez egy neuralgikus pontnak tinik a leirtak
alapjan.

Friedl Ferenc:

Meg fogjuk vizsgélni a felvetéseket. ¥in most konkrét megoldasi javaslatot nem tudok és nem
is szeretnék mondani. Viérjuk a tovabbi konkrét észrevételeket a lakosoktol, és ezeket
megvizsgaljuk, hogy lehet-e valamit meég javitani a rendszeren.

Niedermiiller Péter:

Az tnkorményzat természetesen gyljti ezeket a javaslatokat. Az egyik alapvetd feladat az lesz
az elkdvetkezd hetekben az Onsk segitségével (BKK), hogy ezekb6] mj az, ami megval6sithato

4

€s mi az, ami nem. Nyilvan tudomasu] kell venni, hogy lesznek javaslatok, amiket nem lehet
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megcsindlni fizikdlis vagy mas okokndl fogva, de mi folyamatosan arra biztatjuk az itt €16
embereket, hogy folyamatosan mondjak el a problémakat, mondjék azt, hogy itt azt szeretnénk,
hogy igy legyen mashol nem igy szeretnénk aztan vagy sikeriil megvalésitanunk vagy nem. De
én azt gondolom, hogy azeért volt fontos, hogy tartottunk egy masodik ilyen online tajékoztatot,
mert most eljutunk oda, hogy van egy halom kérdés, javaslat, otlet, ezt most le fogjuk zérni €s
utdna az Ondk segitségét fogjuk kémi (BKK, Kozat), hogy akkor ezekben a konkrét iigyeknek
milyen lépéseket kell és lehet megesinalni és ennek fényében fogjuk oktober 31-¢ utan folytatni.

Vasali Zoltan: A korabbi forumon is elhangzott egy ilyen tipusi kérdés, ami a taxisok
jelenlétével kapcesolatos. Miért van megtiirve a taxisoknak, hogy a Gozsdu udvar - Kirdly u. felé
es6 végén folyamatosan tilosban varakozzanak, mikézben a forgalmat akadalyozzak.

Niedermiiller Péter:

A vendégeink ebben értatlanok. En javaslom, hogy a randérségnek tessék feltenni ezt a kérdést,
hiszen azért van kozlekedésrendészet, hogy érvényesitsék a KRESZ eldirasait. Itt az
snkormanyzat semmit nem tehet, nem mi vagyunk a kéziekedésrendordk. Ha ez egy
folyamatosan felmertilo probléma, akkor ebben tessék a renddrséghez fordulni, vagy mi is
tudjuk tovéabbitani a rendérségnek ezt az észrevetelt.

Hermann Gabor: A parkolassal kapcsolatban kérdezik, hogy készitetiek-e parkolasi
Katasztert. Azaz a kiadott lakossagi parkolasi engedélyek szama, hogyan viszonyul a tényleges
parkolohelyek szamaval? Bzt egyensilyba kellene hozni.

Niedermiiller Péter:

En lennék a legboldogabb, ha ez sikeriilne. A keriiletben 7200 parkoléhely van és t6bb mint
9000 bejelentett autd, ugyhogy kivancsian varom, hogy ezt, hogyan lehet egyensilyba hozni.
Onok is tudjak, bogy sajnos sehogy. Egyszeriien t6bb auté van, mint parkoldhely, és akkor még
az 4tmend forgalomrol és az ide latogatokrol nem is beszéltiink. Pontosan ez a lényeg, hogy ez
az llapot megsz(injon, ezért beszéliink arrol, hogy nem kell mindenhova autdval menni, hogy
nem az autd az egyetlen lehetseges kozlekedési eszkoz. Ezért dolgozunk a fovarosban és a
keriiletben is azon, hogy példaul az ide Jatogatd vendégek szamara megemeljitk a parkolasi
dijakat, hogy ezzel is ssztonozzik Sket, hogy iljenek villamosra, ha mindenképp autéval
akarnak jonni, akkor taxiba, jonnek rollerrel, biciklivel nekem mindegy csak ne aut6val, mert
az teljesen lehetetlenné tesz7i itt az életet. Az elébb mar tortent utalas arra, hogy valakinek sokat
kell keringenie este, hogy parkolohelyet talaljon, ez minden erzsébetvarosi polgarra igaz. Nincs
olyan lako, aki azonnal taldlna maganak parkolohelyet.

Hermann Gabor: Kozben érkezett egy reakcié a Wesselényi utcai parkolohazzal kapcsolatban,
hogy jol érti-e, vagy elképzelhets-e olyan helyzet, hogy azoknak az embereknek, akik
odamennek dolgozni tobb 100-an illetve, akik odaérkeznek hozzajuk vendégkent azoknak
egyetlenegy utcén van lehetdségiik oda behajtani, a Nyar utcan?

Friedl Ferenc:

Tgen ez elképzelhetd, hogy igy van és ez igy s maradhat. Szamtalan olyan utca van a
fovarosban, amit nem lehet csak egy utvonalon megkozeliteni. Nem gondolom, hogy ez olyan
mértékil problémat okozna, hogy ne lehessen megtanulni, hogy akkor melyik atvonalon lehet
megkozeliteni az adott irodahézat.

14



Hermann Gébor: Lenne egy két kérdésbél 416 hozzész6las, lehet, hogy ez zar6 kérdésnek is
megfelel6. Az itt megjelend hozzaszélasok kézstt egy pozitivat sem latok. Mire alapozzak azt
a véleményiiket, hogy ez nekiink itt lakéknak j67 llletve azt kérdezik: Ki mondja meg, hogy
bevalik-e vagy sem? Lehet, hogy arra kivancsiak, hogy milyen objektiv mércéje van, vagy
honnan Jehet azt tudni, hogy ez j6, nem 16, ezt csak szubjektiven nézi az ember vagy objektiven
tényleg j6 hatdsa van az O életére?

Niedermiiller Péter:

Szamos médja van annak, hogy erre a kérdésre valaszoljunk. Egyrészt teljesen nyilvanvals,
hogy ezeken az online kiilénbdzé a szocidlis médidban megjelend bejegyzésekben, elsd sorban
azok szolalnak fel, akiknek valamilyen problémajuk van, minden facebook vagy média
bejegyzés errdl szokott szdlni. Kevés bejegyzés van, ami arrdl szdl, hogy, jaj de j6 az, amit
csinaltatok. Ez az egyik része. A masik része, hogy itt egyrészt a kozjorol van sz6 és arrél, hogy
az egyes embernek mi az, ami jo. En meg vagyok gyéz6dve, hogy ennek, mint mindeniitt a
vilagon teszem hozza és ez a tapasztalat, mindentitt a vildgon azt mutatja, hogy mindeniitt a
forgalomesillapitas elényds hosszii tavon az ott lakok szémara és révidtavon is, €s ez akkor is
igaz, ha neki 5 perccel tobbet kell autdznia. Hiszen nem az 5 perccel t6bb vagy kevesebb
autdzason mérjik le, hogy javul-e az €letminGség, hanem azon, hogy kisebb a zaj, kisebb a
forgalom, tisztabb a levegd lehet, hogy csak egy icipicivel, de akkor is tisztabb a levegd.
Biztonségosabb a kézlekedés is, az ember a gyerekét hagyhatja rohangalni, mert nem fenyegeti
az a veszély, hogy valami auté eliiti és sorolhatom tovabb. Itt nem arrél van sz, hogy az
dnkormanyzat akarja megmondani, hogy kinek mi a j6. En el tudom képzelni, hogy vannak
emberek, akiknek ez a napi rutinjaban kisebb bossziisigot okoz, de még egyszer mondom, nem
abba kell gondolkodni, hogy egyik naprél a masikra, hanem, hogy hosszitivon ennek milyen
hatésa van. En abban biztos vagyok, és én nem vagyok autéellenes, nekem is van autém,
ugyanis teljesen természetesnek tartom, hogy bizonyos esetekben az ember azt hasznalja, de
még egyszer mondom, mi azért jottink ide, hogy egy mésfajta varospolitikat gyakoroljunk,
masfajta varospolitikat csinaljunk, és ennek ez az egyik Osszetevéje. En azt gondolom, hogy
minden rendelkezésemre allé adat Rématél Koppenhagaig, Berlintél Londonig azt mutatja,
hogy a forgalomnak lehet olyan atszervezése, amit6l mindenkinek jobb lesz az élete és az
életminésége. Az is lehet, és az urak utaltak is ra, hogy voltak olyan megoldéasok, amelyek nem
voltak 100%-sak, de hat azért vagyunk itt, hogy ezeken javitsunk, és még egyszer mondom nem
egyik hétr8] vagy hénaprél a masikra, hanem néhany év taviataban fogjuk azt latni, egész
Budapest vonatkozasaban is, hogy milyen eldnyei vannak a forgalomcsillapitdsnak.

Vasali Zoltin: Nem mondom, hogy elfogytak a kérdések, hiszen ebben a timéban sosem
fogynak el, de igy latom, hogy most jelenleg minden itt 1év6 kérdésre valaszoltak a vendégeink
¢s a Polgarmester Ur. Ilyenkor azt szoktuk csindlni, hogy egy zdré kért futunk, hogyha
valamilyen zéré gondolata van a résztvevéknek, akkor azt most elmondhatjak.

Friedl Ferenc:

En azt gondolom, hogy azon kiviil, hogy formatechnikai beavatkozdsokat, mintaprojekteket
veégziink a f6véros egyes teriiletein, nagyon fontos az is, hogy szemléletben is valtozzunk,
elhangzott ma itt is a hozzészoélasok kozstt, hogy nem kell feltétlenil ragaszkodni ahhoz, hogy
minden koézlekedési igényt autéval szolgaljunk ki. Az adott célnak megfelelé kézlekedési
eszkdzt probaljuk hasznélni. Ezt mondom ugy, ho gy énis tobbféle kizlekedési eszkdzt szoktam
hasznalni. En itt dolgozom a belvarosban, de Budapest egyik kiilvarosi keriiletében élek,
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eszembe sem jutna soha, hogy autéval jéjjek Exzsébetvarosig a munkahelyemre, hogyha van
Uti célom erre a kérnyékre, akkor azt szoktam csinalni, hogy keresek egy parkolohézat a kzelbe
és ott teszem le az automat, és ha még kell 2 megallot kozlekedni a villamossal, vagy kell 10
percet gyalogolni az 1ti célomhoz, akkor azt teszem. Az a fontos, hogy mindig meg tudjuk
talalni a megfeleld kozlekedési modot ahhoz, hogy az utazasi igényeinket végre tudjuk hajtani.
Ez hozzajarulhat ahhoz is, hogy olyan vérost tudjunk kialakitani énmagunk is, ami nemcsak
nekiink, de minden budapesti lakos szdmara éthetdbb és kedvezGbb.

Szuromi Olivér:

En annyit tennék ehhez még hozza, hogy valahol talan a mi méméki munkéank a legérdekesebb
abbél a szempontbdl, hogy a mi munkank sordn keriilnek el legritkdbban szamok. Hogyha
valaki egy hidat megtervez, azt kiszamolja rengeteg szamitast végez, és a végén kijon, hogy a
teherbirds nagyobb az igénybevételnél és akkor a hid megfelel. A mi munkankat nagyon
sokszor nem szamok tamasztjdk ala, hanem lathaté eredmény. Tehat, hogyha egy utcaban
kevesebb jarmii van az a forgalomcsillapitds eredménye, attél fliggetleniil, hogy ezt most
szamszertisitjilk-e vagy sem. Tehat mindenképpen, he cstkken a forgalom az egy eredmeény. Es
a forgalom az, ami egy olyan tipusii mérndki szakma, amelyhez a legtbben értenek, ezért lehet,
hogy nem tetszik mindenkinek, ami térténik, de annak van egy globalis célja és annak az
elérését szolgalia az 6sszes intézkedés, amit végrehajtunk.

Niedermiiller Péter:

Azt gondolom, hogy mindent elmondtunk. En azt gondolom, hogy ez egy olyan projekt, amit
folytatnunk kell, hogy milyen formaban fogjuk folytatni azt majd nyilvén a testiileti tilés donti
el, meg a képviselok. Nyilvan lesz rengeteg vita és rengeteg tovabbi egyeztetés a
szakemberekkel, de én azt gondolom, hogy elindultunk egy jo irdnyba €s ezt az irdnyt
folytatnunk kell és biztos vagyok abban, hogy ennek az iranynak az eredményeként aztan
néhany héttel, hénappal vagy talan évvel késdbb meg nagyobb lesz a tamogatottsaga, mint
amilyen most. Noha most is azt gondolom, hogy az itt 18 emberek t6bbsége tamogatia ezt a
projekiet. Koszondm szépen.

Vasali Zoltan: Mi pedig koszonjiik szépen a vendégeknek és a Polgarmester Urnak a részvételt,
a nézbknek pedig a kérdéseket és a kommentdrokat. Szeretnénk felhivni a figyelmet, hogy a
projektnek még nincs vége és tovabbra is varjuk a hozzaszolésokat, a véleményeket és az
értékeléseket az onkormanyzat oldalan megtaldlbatd cimeken, e-mail cimeken. Viszont
hallsra, viszont latdsra.

Készitette:

.................................

Lendvai Laura
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